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1 942 

l 

Patentanspriiche: 

1. Antriebsvorrichtung, insbesondere fur La- 
mellenstore, mit einem Elektromotor, der mit 5 
einer Stopbremse, einem Getriebe sowie mit 
einem den Elektromotor in der oberen und der 
unteren Endstellung des Lamellenstores auBer 
Betrieb setzenden Abschaltmechanismus, bei wel- 
chem eine hinsichtlich der Abschaltstellungen des io 
Elektromotors einstellbare, auf einer Schaltspin- 
del axial bewegte Wandermutter mit Endschal- 
tern zusammenwirkt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Einstellung sowohl der obe- 
ren als auch der unteren Endlage des Lamellen- 15 
stores durch die Betatigung von den Elektromo- 
tor schaltend beeinflussenden Endschaltern (12, 
13) je eine eigene mit jeweils einer Wandermutter 
(16, 17) zur zwischengliedlosen Direktbetatigung 
der Endschalter ausgeriistete Schaltspindel (14, 20 
15) vorgesehen ist, die als von der AuBenseite 
einer gemeinsamen Antriebs-Gehausebaueinheit 
(10) her auch bei laufendem Antriebsmotor ver- 
stellbetatigbare und iiber Kupplungen (21, 22), 
vom weiterlaufenden Hauptgetriebe des Antrie- 25 
bes voriibergehend entkuppelbare Ausriickschalt- 
spindeln ausgebildet sind. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die entkuppelbaren 
Ausriickschaltspindeln (14, 15) zusammen mit 30 
den Endschaltern (12, 13) im Antriebsgehause 
(10) in gemeinsamen langskammerartigen Gehau- 

, iV seaussparungen ,.(36) auf .gleicher Hohenebene - 
und achsparallel beiderseits zur Hauptantriebs- 
welle, jedoch hohenversetzt zu dieser verlaufend 35 
vorgesehen und ihre Antriebsrader (19, 20) sowie 
ihre Kupplungsteile in einem stirnseitigen Gehau- 
severschluBdeckel (28) und ihre Kupplungs-Beta- 
tigungshebel (26, 26 a bzw. 27, 27 a) auBenseitig 
am GehauseverschluBdeckel angeordnet sind. 40 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungen 
(21, 22) derart als Klauenkupplungen ausgefiihrt 
sind, daB je auf einer gehauseverschluBdeckelsei- 
tig axial im Sinne der Kupplungseinriickung 45 
federbelastet gefuhrten Kupplungswelle (31, 32) 

je eine Klauenkupplungsmittel (23) aufweisende, 
auf Drehmitnahme mit der Kupplungswelle (31, 
32) verbundene Kupplungsbiichse (21, 22) vorge- 
sehen ist, die mit Gegenkupplungsaussparungen 50 
(24) eines frei drehbar gelagerten Schaltspindel- 
Mitnahmerades (19, 20) zusammenwirkt, und daB 
ferner jedes aus dem GehauseverschluBdeckel 
(28) stirnseitig austretende Ende jeder Kupp- 
lungswelle je einen Kupplungshebel (26, 26 a 55 
bzw. 27, 27 a) zur Ausriickbetatigung tragt. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kupplungswellen 
(31, 32) und die Ausriickschaltspindeln (14, 15) 
mittels axialer steckkupplungsartiger- Verbin- 60 
dungsmittel (33, 34) miteinander verbunden 
sind. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine die Kupplungs- 
biichse (21, 22) im Sinne ihrer Einriickung bela- 65 
stende Feder (25) als um die Kupplungswelle (31, 
32) gewickelte, sich mit einem Ende an der Kupp- 
lungsbiichse und mit dem anderen Ende am 
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Grund einer Lageraussparung im Gehausever- 
schluBdeckel (28) abstutzende Druckfeder ausge- 
fiihrt ist. 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kupplungshebel 
(26, 26 a bzw. 27, 27 a) als doppelarmige. kipp- 
beweglich am GehauseverschluBdeckel gelagerte 
Winkelhebel ausgebildet sind. wobei der" parallel 
zur Deckelstirnflache verlaufende Schenkel (26 a 
bzw. 27 a) oberhalb der Kipplagerstelle jeweils 
mit dem austretenden Kupplungswellenende ver- 
bunden ist, wahrend der andere, geneigt zur Dek- 
kelstirnflache verlaufende Hebelarm (26 bzw. 27) 
unterhalb der Kipplagerstelle (29. 30) als Bedic- 
nungshebel dient. 

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6. da- 
durch gekennzeichnet, daB an den Bedicnungsen- 
den der Kupplungshebel Fernbetatigungsmittel, 
wie Zugschniire und Seilzuge, ansetzbar sind. 

8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kupplungswellen- 
enden an ihren gehauseauBenseitigen Bedie- 
nungsenden mit einem Griffriffeln zur direkten 
Handbetatigung oder Kupplungsmittel fur den 
AnschluB einer biegsamen Welle od. dgl. zur 
Fernbedienung von Hand aufweisenden axialen 
Zapfenfortsatz (31 a) ausriistbar sind. 

9. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Auffahrsicherung 
zum Schutze von Endschaltern und Kupplungen 
bei Ausfall eines Endschalters vorgesehen sind. 

10. Antriebsvorrichtung nach Anspruch. 1,- da- 
durch* gekennzeichnet,- daB bei einer -vom Wan- 
dermutterlagerende bis zum kupplungshebelseiti- 
gen Angriffsende ununterbrochen durchgehen- 
den, ungeteilten Ausruckschaltspindel (Fig. 4) 
eine Einriickfeder (25) im Bereiche der " die 
Schaltspindel aufnehmenden Gehauseaussparung 
(36) vorgesehen ist und sich schaltspindelseitig 
auf der einen und an dem klauenkupplungsfreien 
Stirnende des Mitnahmerades (19, 20) an einer 
Widerlagerscheibe auf der anderen Seite ab- 
stiitzt. 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsvor- 
richtung, insbesondere fiir Lamellenstore, mit einem 
Elektromotor, der mit einer Stopbremse, einem Ge- 
triebe sowie mit einem den Elektromotor in der obe- 
ren und der unteren Endstellung des Lamellenstores 
auBer Betrieb setzenden Abschaltmechanismus, bei 
welchem eine hinsichtlich der Abschaltstellungen des 
Elektromotors einstellbare, auf einer Schaltspindel 
axial bewegte Wandermutter mit Endschaltern zu- 
sammenwirkt. 

Eine Antriebsvorrichtung gemaB dem Gattungsbe- 
griff ist durch die franzosische Patentschrift 
1 407 735 bekanntgeworden. Hierbei ist die Motor- 
welle in ihrer Verlangerung als Schaltspindel ausge- 
bildet und tragt eine mit Schaltkontakten versehene, 
axial verschiebliche Wandermutter. Diese Wander- 
mutter lauft in den Grenzlagen auf Anschlage auf, 
wodurch die Schaltkontakte betatigt werden und der 
Motor stillgesetzt wird. Die Anschlage sind ebenfalls 
als Wandermuttern ausgefiihrt, wobei fiir je einen 
Anschlag eine gesonderte, von auBerhalb des Gehau- 
ses von Hand drehbare Verschiebespindel vorgesehen 
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1st, mit deren Hilfe eine axiale Verstellung der An- 
schlage erfolgt, wodurch die Endbegrenzungslage der 
Kontaktgabe verandert werden kann. 

Mit ,einer solchen vorbekannten Vorrichtung laBt 
sich zvvar eine Steuerung durchfiihren, sie besitzt je- 
doch wesentliche bauliche und handhabungstechni- 
sche Nachteile. Da bekanntlich das gesamte Antriebs- 
gehause in einer deckenseitig angebrachten Trag- 
schiene untergebracht ist, treten bei der Handeinstel- 
lung der Anschlage zur Einjustierung der Endlagen 
eines mit einer solchen Antriebsvorrichtung ausgerii- 
steten Lamellenstores bei der Verstellbetatigung der 
Anschlage Schwierigkeiten auf, weil der Einbauplatz 
fur das Antriebsgehause in der Tragschiene auBerst 
eng bemessen ist. Die Endlagen konnen somit nur un- 
ter muhsamer Kleinarbeit eingestellt werden, und 
eine exakte Justierung der Lamellenstore-Endlagen 
ist nur bei erheblichem Zeitaufwand moglich. 

Insbesondere die Art und Weise der Handverstell- 
Bewegung ist hierbei von auBerordentlichem Nach- 
teil, da es sich um eine Schraubbewegung handelt, die 
man beim Einjustieren vorzunehmen hat. Eine 
Schraube jedoch laBt sich nur dann iiberhaupt ein- 
fach betatigen, wenn man sie von ihrem Kopf her — 
also von oben her — zu ubergreifen in der Lage ist. 
Dieser hierfur erforderliche Raum ist jedoch im Ein- 
bauplatz eines solchen Motors nicht gegeben. Bei An- 
wendung eines Schraubenschliissels, mit dem zwar 
der soeben beschriebene Nachteil umgangen ware, 
tritt jedoch der Mangel fortwahrender Stellbewegung 
in Erscheinung, denn ein Schraubenschlussel muB 
nach kurzen Schwenkbewegungen stets abgenommen 
und wieder neu angesetzt werden. - * 

Demzufolge besteht nun die technische Aufgabe 
der vorliegenden Erfindung darin, eine Antriebsvor- 
richtung insbesondere fur Lamellenstore handha- 
bungstechnisch zu vereinfachen und funktionell zu 
verbessern. 

Erreicht wird das Ziel der Erfindung in vorteilhaf- 
ter Weise dadurch, daB zur Einstellung sowohl der 
oberen als auch der unteren Endlage des Lamellen- 
stores durch die Betatigung von den Elektromotor 
schaltend beeinflussenden Endschaltern je eine 
eigene, mit jeweils einer Wandermutter zur zwi- 
schengliedlosen Direktbetatigung der Endschalter 
ausgeriistete Schaltspindel vorgesehen ist, die als von 
der AuBenseite einer gemeinsamen Antriebs-Gehau- 
sebaueinheit her auch bei laufendem Antriebsmotor 
verstellbetatigbare und iiber Kupplungen vom weiter- 
laufenden Hauptgetriebe des Antriebes voriiberge- 
hend entkuppelbare Ausriickschaltspindeln ausgebil- 
det sind. 

Bei der praktischen Verwirklichung dieses Erfin- 
dungsvorschlages laBt sich die Einjustierung der End- 
lagen des Lamellenstores aus dem Grunde schneller 
und auch bequemer durchfiihren, weil jetzt erstmalig 
zur Durchfuhrung der Verstellung nicht mit den Fin- 
gem an einer nur schwerlich zuganglichen Stelle in- 
nerhalb der Tragleiste des Lamellenstores gearbeitet 
werden muB. Vielmehr kann bei der neuen Ausfuh- 
rung die Einjustierung bei laufendem Antriebsmotor 
durchgefuhrt werden, wozu lediglich der fur die Ein- 
justierung bestimmte Kupplungshebel durch bloBen 
Fingerdruck betatigt zu werden braucht. Das zum Ju- 
stieren der Endlagen erforderliche Verschieben der 
Wandermutter wird dann durch den Motor selbst 
vorgenommen. 

Werden nach dem Einbau eines Lamellenstores die 



Endlagen einjustiert, ist es lediglich erforderlich, den 
Antriebsmotor zunachst in einer Richtung, beispiels- 
weise in der den Lamellenstore nach oben bewegen- 
den Richtung laufen zu lassen so lange, bis die Wan- 
5 dermutter auf der Ausriickschaltspindel den fur die 
Abschaltung der oberen Endlage zustandigen End- 
schalter betatigt, so daB der Antriebsmotor stillge- 
setzt wird. Stellt sich dabei heraus, daB der Lamellen- 
store noch nicht die gewunschte Hohe hat, ist es le- 

io diglich erforderlich, iiber den auBenseitigen Kupp- 
lungshebel fur die Ausruckschaltspindel, welche fur 
die Steuerung der Endlageneinstellung fur die obere 
Endlage zustandig ist, zu betatigen und dabei vom 
Hauptgetriebe auszukuppeln. Dadurch wird diese 

15 Ausruckschaltspindel an einer Drehmitnahme iiber 
ein auf ihr gelagertes, mit dem Hauptgetriebe zusam- 
menwirkendes Mitnehmerrad gehindert, so daB zwar 
die Hauptantriebsspindel durch den wieder zu laufen 
beginnenden Motor erneut bewegt und der Lamellen- 

20 store weiterhin nach oben gezogen wird, die betref- 
fende Ausruckschaltspindel jedoch stillsteht, so daB 
auch die Wandermutter keine Axialbewegung mehr 
ausfuhrt. 

Wird dann durch Augenschein festgestellt, daB der 

25 Lamellenstore jetzt die gewunschte oberste Endlage 
erreicht hat, wird einfach der im Sinne der Kupp- 
lungsausruckung vorab betatigte Kupplungshebel 
wieder losgelassen, so daB augenblicklich eine Ein- 
riickung der Schaltspindel erfolgt und die Wander- 

30 mutter wieder eine Axialbewegung durchzufuhren be- 
strebt ist. Da sie aber bereits mit dem Endschalter in 
Anlageberuhrung ist, wird eine sofortige Ausschal- 
tung erzielt, so daB damit in einf achster Weise die Ju- 
stierung nicht nur der vorabbeschriebenen oberen 

35 Endlage, sondern sinngemaB auch umgekehrt die un- 
tere Endlage einstellbar ist. 

In baulicher Hinsicht ist es zweckmaBig, wenn die 
entkuppelbaren Ausriickschaltspindeln zusammen 
mit den Endschaltern im Antriebsgehause in gemein- 

40 samen langskammerartigen Gehauseaussparungen 
auf gleicher Hohenebene und achsparallel beiderseits 
zur Hauptantriebswelle, jedoch hohenversetzt zu die- 
ser verlaufend vorgesehen und ihre Antriebsrader so- 
wie ihre Kupplungsteile in einem stirnseitigen Gehau- 

45 severschluBdeckel und ihre Kupplungs-Betatigungs- 
hebel auBenseitig am GehauseverschluBdeckel an- 
geordnet sind. 

Hiermit wird trotz einer gut iibersichtlichen und 
auch im Hinblick auf die Montage fortschrittlichen 

50 Anordnung eine kompakte Bauweise dahingehend er- 
zielt, daB nicht nur alle den Steuermechanismus bil- 
denden Bauteile auf engstem Raum, sondern auch le- 
diglich auf einer Seite des Antriebsgehauses aufge- 
nommen sind. 

55 Eine praktische Losung des Steuerungsmechanis- 
mus kann beispielsweise derart durchgefuhrt sein, 
daB die Kupplungen derart als Klauenkupplungen 
ausgefuhrt sind, daB je auf einer gehauseverschluB- 
deckelseitig axial im Sinne der Kupplungseinriickung 

60 federbelastet gefiihrten Kupplungswelle je eine Klau- 
enkupplungsmittel aufweisende, auf Drehmitnahme 
mit der Kupplungswelle verbundene Kupplungs- 
biichse vorgesehen ist, die mit Gegenkupplungsaus- 
sparungen eines frei drehbar gelagerten Schaltspindel- 

65 Mitnahmerades zusammenwirkt, und daB ferner jedes 
aus dem GehauseverschluBdeckel stirnseitig austre- 
tende Ende jeder der Kupplungswellen je einen 
Kupplungshebel zur Ausruckbetatigung tragt. 
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Wenn dann dabei die Kupplungswellen und die 
Ausriickschaltspindeln mittels axialer steckkupp- 
lungsartiger Verbindungsmittel mteinander verbun- 
den sind, dann kann bei dieser geteilten Ausfiihrung 
der Schaltspindeln die Trennung des Kupplungsteiles 
von der Schaltspindel im Bereiche der radialen Ebene 
der Deckelanlageflache am Antriebsgehause durchge- 
fuhrt werden, was montagetechnische Vorteile bie- 
tet. 



Fig. 1 eine Darstellung der Antriebsvorrichtung in 
Draufsicht mit teilweisem L'angsschnitt, 

F i g. 2 eine Stirnansicht bei abgenommenem Ge- 
hausedeckel, 

Fig. 3 eine Stirnansicht mit vorgesetztem Gehau- 
sedeckel und 

F i g. 4 eine Draufsicht auf den Steuermechanismus 
der Vorrichtung im MaBstabe der natiirlichen GroBe, 
jedoch mit gegenuber der F i g. 1 ununterbrochen 



Bei dieser Anordnung ist es auch von Vorteil, io durchgehenden Schaltspindeln. 



wenn man eine die Kupplungsbiichse im Sinne ihrer 
Einriickung belastende Feder als um die Kupplungs- 
welle gewickelte, sich mit einem Ende an der Kupp- 
lungsbiichse und sich mit dem anderen Ende am 
Grund einer Lageraussparung im GehauseverschluB- 
deckel abstiitzende Druckfeder ausfiihrt. 

Eine aquivalente Losung kann auch derart ver- 
wirklicht werden, daB bei einer vom Wandermutter- 
lagerende bis zum kupplungshebelseitigen Angriffs- 



In einem Antriebsgehause 10 ist ein hier nicht na- 
her beschriebener Elektromotor untergebracht, des- 
sen Rotor uber ein Getriebe eine Antriebswelle 11 
betatigt. Mit dieser Antriebswelle laBt sich ein nicht 
15 besonders dargestellter Lamellenstore heb- und senk- 
betatigen. Der Elektromotor ist uber Endschalter 12, 
13 dann abschaltbar, wenn der Lamellenstore seine 
obere oder untere Endlage erreicht hat. Zur Steue- 
rung dienen Schaltspindeln 14, 15, von denen eine 



ende ununterbrochen durchgehenden, ungeteilten 20 Schaltspindel, beispielsweise die Schaltspindel 14 zur 



Ausriickschaltspindel eine Einriickfeder im Bereiche 
der die Schaltspindel aufnehmenden Gehauseausspa- 
rung vorgesehen ist und sich schaltspindelseitig auf 
der einen und an dem klauenkupplungsfreien Stir- 
nende des Mitnahmerades an einer Widerlager- 25 
scheibe auf der anderen Seite abstutzt. 

Bei beiden vorbeschriebenen Ausfiihrungen ist eine 
absolut sichere Entkupplung der Schaltspindeln vom 
Hauptgetriebe der Antriebsvorrichtung moglich, so 

daB in beiden Fallen eine sichere Justierung der End- 30 artigen Nocken 23 ausgeriistet, die mit Gegenkupp- 



Steuerung der oberen und die Schaltspindel 15 zur 
Steuerung der unteren Endlage dienen kann. Auf den 
Schaltspindeln 14, 15 sind Wandermuttern 16, 17 
axial beweglich gelagert. 

Die Schaltspindeln werden liber ein auf der An- 
triebswelle 11 sitzendes Getriebe 18 angetrieben, in- 
dem Mitnahmerader 19 und 20 mit Kupplungsbiich- 
sen 21, 22 auf Mitnahme zusammenwirken. Die 
Kupplungsbiichsen 21, 22 sind mit klauenkupplungs- 



lagen durchfiihrbar ist. 

Ferner ist es zur praktischen Gestaltung der Bedie- 
nung der Kupplungen zweckmaBig; wenn. die Kupp- 
lungshebel als doppelarmige, kippbeweglich am Ge- 
hauseverschluBdeckel gelagerte Winkelhebel ausge- 35 
bildet sind, wobei der parallel zur Deckels tirnfl ache 
verlaufende Schenkel oberhalb der Kipplagerstelle je- 
weils mit dem austretenden Kupplungswellenende 
verbunden ist, wahrend der andere, geneigt zur Dek- 



lungsteilen 24 am axialen Kragenteil 19 a, 20 a der 
Mitnahmerader 19, 20 wahlweise in oder auBer An- 
griff gebracht werden konnen:* Der Einriickzustand 
wird durch Federn 25 bewirkt. 

Die Entkupplung der Ausriickspindeln 14, 15 er- 
folgt durch doppelarmige Winkelhebel 26, 26 a bzw. 
27, 27 a, welche auBenseitig an einem Gehausever- 
schluBdeckel 28 vorgesehen und jeweils bei 29 bzw. 
30 kippgelagert sind. Durch Druck auf die Enden 26 



kelstirnflache verlaufende Hebelarm unterhalb der 40 bzw. 27 der Kupplungshebel in Richtung auf den Ge- 



Kipplagerstelle als Bedienungshebel dient 

Durch so gestaltete Kupplungshebel kann in einfa- 
cher Weise durch Druckbetatigung des Betatigungs- 
endes in Richtung auf die Stiraflache des Gehause- 
deckels eine axiale Ausruckbewegung der Schaltspin- 
deln erzielt werden, wobei es jedoch auch noch mog- 
lich sein kann, an den Bedienungsenden der Kupp- 
lungshebel Fernbetatigungsmittel, wie Zugschmire 
oder Seilziige anzusetzen, wenn man zur Einstellung 
nicht in den unmittelbaren Bereich des Antriebsge- 
hauses langen will. 

Auch lieBen sich in diesem Zusammenhang die 
Kupplungswellenenden an ihren gehauseaufienseiti- 
gen Bedienungsenden mit einem Griffriffeln zur di 



h'auseverschluBdeckel 28 erfolgt eine axiale Bewe- 
gung der Kupplungsteile 21 bzw. 22, so daB die Mit- 
nahmerader 19, 20 frei laufen. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 sind 
45 Kupplungswellen 31, 32 vorgesehen, die uber steck- 
kupplungsartige Verbindungsmittel 33, 34 lose mit 
den Schaltspindeln 14, 15 verbunden sind. Die Ein- 
riickfeder 25 ist innerhalb der Kupplungsbiichse 21, 
22 aufgenommen, welche uber einen Querstift 35 mit 
50 der Kupplungswelle 31, 32 verbunden ist. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach F i g. 4 sind 
Schaltspindeln 14, 15 und Kupplungswellen 31, 32 zu 
einer einstuckigen Baueinheit vereinigt. In diesem 
Falle ist die Einriickfeder 25 im Bereiche einer Ge- 



rekten Handbetatigung oder Kupplungsmitteln fur 55 hauseaussparung 36 vorgesehen, in welchem auch je- 



den AnschluB einer biegsamen Welle od. dgl. zur 
Fernbedienung von Hand aufweisenden axialen Zap- 
fenfortsatz ausriisten. Dies ist dann von Vorteil, wenn 
man zusatzliche Feineinstellungen entweder durch di- 
rekte oder durch Fernbetatigung erzielen will. 

Und schlieBlich zeichnet sich die neue~Vorrichtung 
auch im Hinblick auf die Sicherheit des Gerates inso- 
fern aus, als eine Auffahrsicherung zum Schutze von 
Endschaltern und Kupplungen bei Ausfall eines End- 
schalters vorgesehen ist. 

Im ubrigen sind Ausfiihrungsbeispiele des Erfin- 
dungsgegenstandes in den Zeichnungen wiedergege- 
ben; dabei zeigt 



weils die axial bewegbaren Schaltspindeln 14, 15 mit- 
samt den Wandermuttern 16, 17 und den Endschal- 
tern 12, 13 aufgenommen sind. Die Kupplungswellen 
31, 32 konnen auch uber den Befestigungsbereich der 
60 Kupplungshebel 26, 26 a bzw. 27, 27 a verlangen 
sein und einen Axialfortsatz 31 a bilden, von dem 
man auch die Schaltspindeln betatigen kann. 

Die Handhabung der neuen Antriebsvorrichtung 
wird nachfolgend an der Einstellung einer Endlage 
65 liber die Schaltspindel 14 beschrieben. Die in der 
Zeichnung dargestellte Lage gibt die Einstellungs- 
phase wieder, in welcher die Wandermutter 16 deh 
Endschalter 12 betatigt und den Motor zum Stillstand 
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gebracht hat. Da jedoch bei dieser ersten Betatigung 
des Endschalters nach der Montage der Gesamtein- 
richtung die gewiinschte Endlage des Lamellenstores 
noch nicht erreicht ist, wird durch Druck auf das He- 
belende 26 des Kuppiungshebels 26, 26 a die Kupp- 5 
lungswelle 31 axial betatigt, so daB iiber den Mitnah- 
mestift 35 die Kupplungsbiichse 21 bewegt und vom 
Mitnahmerad 19 entkuppelt wird. Dadurch wird die 
Wandermutter und die Schaltspindel 14 auBer Be- 
trieb gesetzt, so daB iiber das Hauptgetriebe bei lau- io 
fendem Motor der Lamellenstore weiterbewegt wird. 



8 

Nach Erreichen der gewiinschten Endlage wird der 
Kupplungshebel 26 Iosgelassen, die Feder 25 riickt 
die Kupplungsbiichse 21 wieder ein, so daB die 
Schaltspindel 14 wieder mitgenoramen und die Wan- 
dermutter 16 den Endschalter 12 erneut betatigt, urn 
nunmehr den Antriebsmotor vollends abzuschalten. 
SinngemaB kann auch die andere Endlage iiber die 
Schaltspindel 15 der Wandermutter 17 und den End- 
schalter 13 eingestellt werden. Damit ist eine einma- 
lige Einstellung fur den spateren Betrieb des Lamel- 
lenstores herbeigef iihrt. 
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